und Klas

as Verhiltnis von Lei'stun'g-" d

Energie ist relativ. Kann den Rad-
fahrer schon ¢ine Bananevor dem Hunger-
ast retten oder den Sprinter ¢ine Scheibe
Knéackebrot vom grobsten Magengrum-
meln befreien, miissen sich Astronauten aut

die Schubkraft von zehntauscnclcn K:Io

pond bchub im Riicken ve

Meterkiloptin
kunde streng &
misch _bene
wird.. b




oder

eine kleine
Drehbewe-

gung mit dem rech-

ten Handgelenk aus, um

Viortrieb als Ergebnis von Leistung

,P“‘}

e -'-l'

zu begreifen. Dic Bezeichnung Pferdestir-
kenveranschaulicht dabet im Gegensatz zu
Watt bildhateer die Fahigkeit von Motor-

ingenielren, ganze Herden austrainierter
Vollbliter in den kiemnen Raum zwischen
Olwanne und Zylinderkopf zu pferchen -

‘Honda betreibt diese Form der Mas.
sentierhaltung seit einem Jahr ohne Skrupel”

vor dem Aufschrei schockierter Forderer

von freilaufenden Landeiern. Soll die doch.
der Geier holen, scheinen die Strategen in
" Japan gedacht zu haben. LaBtuns schwarze
' Vogel ausbriiten und eine Concorde fur‘:
- Tankrucksacke aufsteigen. | e
Als diese Entscheidung gefal}en war,
miissen in der Marketingabteilung Strome .. |
- von Schweif} geflossen sein. Wie, bitte-
schon, soll in"Zeiten, wo die Welt glaubt
* nur-vom Drei- L;ter-Ath gerettet werden

zukdnnen, die Markteinfihrung emes Mo:
_torrads mit 164 PS (oder 121 kW) und =
knapp 300 kn/h Hochstgeschiwindigkeit
begriindet werden? Einem Ensemble aus
Captain Future und Silicon Valley, einem
- Uberhammer, der ganz unbescheiden von | -
sich behaupten darf, das. stirkste. and
““schnellste Matorrad zu sein, das je von ei- -
nem Produktinnsband geschoben wurde?

. Die'Losung dieser Denksportaufgabe
st so genial wie simpel. Honda habe, so =
.. der Wortlaut beim Schitipten der ersten .
L CBRt 1()0 XX B!ackbtrd exgem:hch nut das
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Beste auf zwei Rider stellen wollen, was
sich die lederbewihrte Zunft bis dato Zwi-
schen die Schenkel habe klemrnen kénnen.
Daf3 dabei eine Maschine rmt dem Poten-
tial des schwarzen Vogels (der auch in den

tan zum Leben erweckt, weist frappierende
Ahnlichkeiten mit dem richtigen Leben auf.
Das soll's nun gewesen sein? Unspektakulir
verfillt der Motor in einen stabilen Leerlauf.
Erste, vorsichtige Drehzahlsteigerungen —

—

der aggressive Sportlichkeit noch digitale
Spielereien effekthaschend zur Schau.
Sollte die Blackbird so etwas wie Ma-
mas Liebling sein, der bei den Bundesju-
gendspielen eben nur vor allen anderen

250 Kzlogmmm werden samt Fabrer in nur 9 SEKUNDEN

Farben Rot und Titan ﬂattert) herausge-
kommen ist, sei nicht oberstes Ziel gewe-
sen. Quasi Mega-Power als Abfallproduki
auf der Suche nach dem grofien Gliick. Al-
les ganz harmlos. Steigen Sie einfach auf
und vergessen Sie, daf3 Sie sich eigentlich
auch in einen VW Golf mit rund 700 PS
setzen kénnten.

Will sich die Gelassenhelt belm Anblick
der Blackbird mit ihrem Adlerschnabel samt
Huckepackscheinwerfern, den biindig in
die AuBenspiegel eingelassenen Blinkern
oder den beiden Auspufftopfen im Unter-
schenkelformat nicht auf Anhieb einstellen,
ist dies die gesunde Referenz der Psyche an
diesen Boliden. Denn auchdie Positionie-
rung als Sport-Tourer tauscht nicht dariiber
hinweg, daB im offentlichen StraBenver-
kehr dieser Erde nichts herumkurvt, dem
der Fahrer dieses Renners lange aufs Hin-
terrad schauen miiB3te. Eine gehorige Porti-
on Respekt vor Bungee-Spriingen in der
Horizontalen ist zweifelsfrei die beste
Bremse vor dem Verlassen der Ideallinie in
Richtung Flugbahn.

Derallererste Druck auf den Startknopf,
der den groBvolumigen Vierzylinder spon-

Es bringt zwar SpaB, die Motorleistung
in rasende Geschwindigkeit
umzusetzen, viel besser ist aber die
GewiBheit, immer noch ein paar
Pferdestarken als Reserve unter der
Sitzbank zu haben

noch sind wir im
Leerlauf — ent-
locken den End- \
topfen keine beben-
den Antworten ver-
brannter
Hochleistungstakte.
Dezent gedampft brabbelt
der Motor vor sich hin.
Auch die Sitzposition
erweist sich nicht als Ar-
rangement fiir Schlan- |
genmenschen oder
Grand-Prix-Piloten.
Sportlich, aber weit ent-
fernt von einer Kompro-
miBlosigkeit, die sich nur
der Jagd nach Rundenre- b
korden unterordnet, fithlt sich
der Kraftbolzen auf ‘Anhieb wie
ein alter Bekannter an. Artig infor-
mieren die Instrumente hin-
ter der flachen Cockpit-
scheibe iiber Drehzahl,
Geschwindigkeit, Wasser-
temperatur und die mitteleuropiische Som-
merzeit. Dabei tragen die Zifferblitter we-

ins Ziel lduft> Die
Antwort darauf
weil nur die
Stral3e.
Asphaltbandern hat
B sich die CBR mit ei-
nem Betragen ver-
schrieben, das absolut
nichts mit Phantasien
vom slidenden Helldriver
zu tun hat, dessen Kon-
~ neneseinzigundallein
. zuzuschreiben ist, daf3
' die Heckpartie mcht
das Vorderrad seines
| Sportgerits {iberholt.
Oh ja, 164 PS sind ein
Wort. Ein Tritt ins
Kreuz. Eine Streckbank fiir die
Arme. Die Kraftentfaltung der
Honda kommt aber derart kultiviert
daher, da83 sie tiber die Festigkeit
ihres Hindedrucks hinweg-
tauscht.
Die beeindruckenden Eckda-
ten ihres Antriebs, der die 254 Kilo-

gramm Aluminium, Stahl und Kunststoff in
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neun Sekunden auf 200 km/h abschieft,
gibt sich nie als hundsgemeiner Teufel auf
der Flucht vor einem Tankwagen mit
Weihwasser. Die CBR ist wie ein liberaler

Monarch, der das Volk mitreden 138t um

Windschutz, der dem Ansturm der Turbu-
lenzen die Spltzen nimmt, sind derartige
Tempobereiche nur stressig. Mit der Ge-
wiBheit, das méglich ist, was gehen soll,
braucht kein Mensch solche Helzerorg1en

auf 200 KM/H beschleunigt

im Zweifelsfall mit einem Winken des Zep-
ters die Hierarchie wiederherzustellen. Da
kann sie sich auch soviel Gleichmut leisten,
den Rest der Welt nicht mit 1magetracht1-
gen 300 kmvh Topspeed diipieren zu miis-
sen. Sollte sich eine freie Autobahn finden,
bremst der Luftwiderstand den Vortrleb
nimlich bei rund 280 km/h ein. Damit ist
sie aber trotzdem Klassenbeste.

Obwohl der Tacho vollmundig ein
Uberschreiten der magischen Schwelle um
20 km/h vorgaukelt, verliert sich der Reiz
des Rasens schnell. Auch mit einem Fahr-
werk, das sich vor solchen Orkanbéen
nicht schwankend erschreckt und eirem

Viel schéner ist das Gefiihl, bei rund 220
km/h einen Porsche gewinnen zu lassen und
dabei 70 PS im Rucksack zu lassen.
Bedeutsamer sind Fahrqualititen wie
Handlichkeit und Bremsvermogen. Hier
ziickt Honda mit dem CBS.- Bremssystem
eine Trumpfkarte, die nur noch von einem
ABS iibertroffen wird. Vorder- und Hin-
terradbremse wurden derart kombiniert,
daf3 beim Betitigen des jeweiligen Brems-
hebels auch Kolben des Pendants aktiviert
werden. So wird immer vorne und hinten
gleichzeitig verzogert. Mit diesen Wurfan-
kern ist Geschwindigkeit fiir die CBR kei-

ne Hexerei und nimmt dem Fahrer bei ei-

Funktionalitit beshrnmt das uherslchfllche Cockpit der Honda Blackbird.
Auf technischen Schnick-Schnack wurde bewust verzichtet

%

”__

Erkennungsmerkmale, die ben anderen Motorridern

ner Vollbremsung Verantwortung ab.

Beim Fahrwerk wechselt Schatten mit
Licht. In der Grundabstimmung etwas
bockig und unsensibel ausgelegt, tut sich
die nicht verstellbare Gabel mit dem Ver-
dauen kurzer StoBe schwer. Das hintere Fe-
derbein gibt sich straff, aber nicht unkom-
fortabel. Bei der Definition Sport-Tourer
vernachléssigte Honda zwar die Tourer-
klientel mit lippischer Zuladung und fiir
Fernreisen zu frontlastiger Ergonomie,
schenkte der Sportlersparte aber neben die-
sem barigen Motor eine Handlichkeit, die
in erfreulichem Widerspruch zum Lebend
gewicht von gut fiinf Zentnern steht.

Sie merken es. Die Blackbird hat sich
sozusagen vom mythenumrankten Héllen-
teil auf einen ,Normalo” reduziert. Sie ist
kein Allerweltsmotorrad, aber ein Bike fiir
alle Tage. Und da auch die CBR das Rad
nicht neu erfunden hat, ist der gravierende
Unterschied zu ihren Briidern und Schwe-
stern nur der, daB sich die Gummis hier
schneller drehen lassen. Fur den Fall, daB
es doch einmal nétig sein sollte. ]

HONDA CBR 1100 XX

BLACKBIRD

Wassergekuhlter Vlerzylmder in Relhe
“..~  Hubraum 37 Kublkzentlmeter Y
R Leistung 121 kW (164 PS) -
. - GETRIEBE e b
Sechsgang-SchaItgetnebe Sekundar-
ammeb Uber 0- ng-Kette i
v GEWICHT .. . -
254 Kllogramm (vollgetankt)
Zuladung 184 Kllogramm
7 ~ " LEISTUNGEN - .
HochstgeschW|nd|gke|t 291 km/h,

- Beschleunigung von o auf 100 km/h
in 3,0 Sekunden, von o auf 200 km/h
in 9,1 Sekunden

VERBRAUCH
s 8,1 Liter auf 100 Kilo~
meter im Dnttelmlx
R - PREIS - S5
21820 Mark
' INFOS =i
Honda Deutschland,
Sprendlinger Land-
straBe 166, 63069
Offenbach, Telefon
069/ 83 09 0, Fax
069/ 83 20 20
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